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3. Örtliche Verhältnisse und Ausgangslage 

Das Plangebiet ist als nordwestliche Erweiterungsfläche der bestehenden Wohnbebauung am 

Höchbachweg in Pleinfeld vorgesehen. Die Baufläche grenzt hier im Nordwesten in einem Ab-

stand von ca. 43 m direkt an die vorbeiführende Bahnlinie Treuchtlingen - Nürnberg an. Derzeit ist 

für die bestehende Bebauung keine aktive Schallschutzmaßnahme entlang des Bahnkörpers vor-

handen. Für die geplante Erweiterungsfläche ist ein Schallschutzbauwerk mit Erdwallausbildung 

(OK ca. 402 m) vorgesehen. Die örtlichen Verhältnisse und die Ausgangslage ist aus dem beilie-

genden Lageplan (siehe Anlage 1) und der Fotodokumentation (siehe Anlagen 2 + 3) näher er-

sichtlich. Von Seiten des VNI Ingenieurbüros für Tiefbau GmbH liegt für die Erweiterungsfläche 

ein Bebauungsvorschlag (siehe Anlage 4) vor, der hinsichtlich der zu erwartenden Schienenver-

kehrslärmeinwirkungen näher zu bewerten ist. 

 

Zur Überprüfung und Bewertung der Verkehrslärmimmissionen sind hier jeweils verschiedene 

Immissionsorte an den geplanten Gebäudestandorten mit den zukünftigen Höhenlagen EG (ca. 

2, 2 m über OK Gelände) und OG / DG (ca. 5,0 m ü. OK) ausgewählt. Auf eine nähere Aufzäh-

lung dieser Orte wird nachstehend verzichtet. Im Einzelnen sind diese aus den beiliegenden Be-

rechnungsdokumentation näher ersichtlich. 

Die Höhenlagen des Plangebiets und der Bahnlinie sind der uns zur Verfügung gestellten Planun-

terlage (siehe Anlage 1) entsprechend entnommen. 

 

Gemäß Vorgabe durch die Marktgemeinde Pleinfeld sollen nachfolgend die möglichen Schallim-

missionseinwirkungen auf das Plangebiet durch die direkt am westlichen Rand vorbeiführende 

Bahnlinie Treuchtlingen - Nürnberg für das Prognosejahr 2025 lärmschutztechnisch näher unter-

sucht werden. 
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6. Schalltechnische Berechnungen und Ergebnisse 

6.1 Grundlagen und Parameter 

Die berücksichtigten Rechenparameter (Zugzahlen tags / nachts, Zuggattungen etc.) für das 

Prognosejahr 2025 wurden dem Schreiben der Bahn vom 11.01.2013 (siehe Anlage 8) entnom-

men. Die Schallemissionen des Zugverkehrs auf dieser Strecke werden nach der DIN 18005 /01/ 

in Verbindung mit der Schall 03 /02/ berechnet. Die errechneten Schallemissionspegel nach der 

Eingabetabelle (siehe exemplarisch Anlage 8) sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mitte 

der Bahngleise in einer Höhe von 3,5 m. Berücksichtigt wurden ferner gemäß Vorgabe die ange-

gebenen maximalen Geschwindigkeit der Zugarten auf freier Strecke, obwohl aufgrund des in ca. 

600 m Entfernung vorliegenden Bahnhofs / Haltepunkts Pleinfeld vor Ort eher mit reduzierten 

Zuggeschwindigkeiten zu rechnen ist. Die Höhenlage und der Abstand der Bahnstrecke zum Vor-

haben ist aus dem Geländeschnitt in Anlage 6 näher ersichtlich.  

 

6.2 Ergebnisse und Beurteilung 

Die an den exemplarisch herangezogen Gebäuden bzw. Orten im EG und OG / DG ermittelten 

Beurteilungspegel bzw. Immissionseinwirkungen durch Schienenverkehrslärm sind den beilie-

genden Auszügen der Berechnungsdokumentation und den weiter vorliegenden farbigen Haus-

kennwerten / Fassadenpegel und Isophonendarstellungen tags und nachts (s. Anlagen 11 - 14) 

zu entnehmen. 

 

Diskussion der Ergebnisse: 

Die nach DIN 18005 für ein Allgemeines Wohngebiet (WA) heranzuziehenden Orientierungswerte 

(ORW) für Schienenverkehr von tags 55 und nachts 45 dB(A) werden auf der Basis der voran 

berücksichtigten Zugzahlen für das Jahr 2025 und des geplanten Schallschutzwalls nur tagsüber 

im EG im Plangebiet eingehalten. Nachts muss im EG und im OG / DG sowohl tags als auch 

nachts mit deutlichen Überschreitungen insbesondere an den dem Bahnlärm zugewandten Ge-

bäudefassaden gerechnet werden. Auch ein Vergleich mit den IGW1 der 16. BImSchV /03/ zeigt 

hier vor allem auch noch nachts örtliche Überschreitungen auf. 

 

Diese resultierten zum einen aus dem zu geringem Schutzabstand gegenüber der Bahnlinie und 

zum anderen auch durch die zu geringe schallabschirmende Funktion des geplanten Lärm-

schutzwalls. Aus städtebaulicher Sicht kann dieser entlang der nördlichen Grenze des Plange-

biets nur bis zu einer Höhe von OK 402 m und mit der in Anlage 5 dargestellten Länge errichtet 

werden. 

                                                 
1 Immissionsgrenzwerte für WA: tags 59 und nachts 49 dB(A),siehe Abs. 6! 
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An den betroffenen Gebäudefassaden an denen die Prognose Überschreitungen der IGW aufzei-

gen, sollten schutzbedürftige Aufenthaltsräume möglichst nicht angeordnet werden. Wo dies nicht 

vermieden werden können und an allen Gebäudefassaden an denen die Prognose Überschrei-

tungen der ORW aufzeigen, ist zwingend passiver Schallschutz (Schallschutzfenster und Schall-

dämmlüfter für Schlafräume) festzusetzen. 
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8. Zusammenfassung und Schluss 

Im vorliegenden gutachtlichen Bericht wurde für die von der Marktgemeinde Pleinfeld beabsichtig-

te Erweiterung des Wohngebiets „Höbachweg“ der auf das Plangebiet einwirkende Schienenver-

kehrslärm der Bahnlinie Treuchtlingen - Nürnberg für das Prognosejahr 2025 überprüft und die 

Ergebnisse in Hinblick auf die heranzuziehenden schallimmissionsrechtlichen Anforderungen be-

urteilt. Damit zukünftig im Plangebiet an den geplanten Wohngebäuden ausreichende wohnver-

trägliche Verhältnisse erwartet werden können, sind hier entsprechende lärmtechnische Festset-

zungen erarbeitet worden. 

 

Die hierfür getroffenen Voraussetzungen sind in den Abschnitten 3 – 6 dargestellt. Die Berech-

nungsparameter und -ergebnisse sowie deren Einzelbewertungen sind aus Abschnitt 6 und den 

Anlagen 9 bis 14 näher ersichtlich. 

 

Die anzustrebende Schallschutzmaßnahmen und Vorschläge zur Formulierung der notwendigen 

textlichen Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz sind in Abschnitt 7 zusammengestellt. 

 

Röthenbach a. d. Pegnitz, den 04.11.2013 
 

 

 

 

 

Klaus Schwarz 
Geschäftsführer 
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Bild 1: Ansicht Bestandsgebäude Höbachweg in Richtung Westen 
 

 
 

Bild 2: Ansicht Baugelände / Plangebiet in Richtung Süden 
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Bild 3: Ansicht Baugelände / Plangebiet in Richtung Osten 
 

 
 

Bild 4: Ansicht Baugelände / Plangebiet in Richtung Norden / Bahnstrecke 

04.11.2013 Anlage 3 von 14
1970A - GA



60
7m

²

60
6m

²

63
0m

²

65
2m

²
65

7m
²

61
4m

²

61
0m

²

66
0m

²
53

7m
²

53
7m

²
53

7m
²

 1
 

 2
 

 3
 

 4
 

 6
 

 8
 

 1
4 

 1
2 

 1
1 

 1
0 

 5
 

B
a

u
g

e
b

ie
t

H
ö

b
a

c
h

w
e

g

67
6m

²
 7

 

50
0m

²

 1
3 

63
0m

²

 9
 

zu
 5

19
/1

ca. 43 m

51

B
a

h
n

li
n

ie
 T

re
u

c
h

tl
in

g
e

n
-N

ü
rn

b
e

rg

49
7

51
8

50
0/

31

52
3/

7

Höbachweg

51
9/

2

50
1

52
3/

10

52
3/

7

51
9

52
3 52

3/
4

51
4

51
7/

5

52
2/

1

52
1

51
9/

1

51
8/

2

51
8

51
6

52
3/

8

51
3

51
4/

2

52
3/

9
51

4/
3

18
2/

1

51
7/

6

45
0/

1 44
9

45
1

52
0/

2

52
0

45
0/

2

52
0/

1

49
9

49
8

10

6

10
a

6a

12

4

3

6

8

9

14

23

25

2

5

8a

15

16

9

7

3

13

An:386,94

An:387,38

An:389,93

An:388,70

An:392,16

An:38

B; DN 300 

B; DN 250 

32,27m; 11,8‰

36,87m; 48,2‰

B; DN 200 

B; DN 200 

28,13m; 79,4‰

31,34m; 18,8‰ 16,07m; 76,5‰DN 200 

64 ,90m; 
B; DN 20

D
: 

39
1,

95
S

: 
38

9,
93

D
: 

38
8,

66
S

A
: 

38
7,

33
S

E
: 

38
7,

38

D
: 

39
1,

26
S

: 
38

9,
15

D
: 

39
3,

93
S

: 
39

2,
16

D
: 

39
5,

12
S

: 
39

2,
75

D
: 

39
0,

85
S

: 
38

8,
70

D
: 

39
2,

76
S

: 
39

0,
84

9
2

8
2

8
3

8
4

9
3

9
4

9
1

8
5

D
: 

3
9

2
,1

5

B
a

u
g

e
b

ie
t 

H
ö

b
a

c
h

w
e

g
G

e
s

ta
lt

u
n

g
s

v
o

r
s

c
h

la
g

 1
c

F
l.

 N
r
. 

5
2

1
, 

5
1

9
 u

n
d

 5
1

6
M

 1
:5

0
0

VN
I I

ng
en

ie
ur

bü
ro

 fü
r 

Ti
ef

ba
u 

G
m

bH
N

or
dr

in
g 

4,
 9

17
85

 P
le

in
fe

ld
Te

l. 
09

14
4/

94
60

0 
  F

ax
. 0

91
44

/9
46

02

Pl
ei

nf
el

d,
 O

kt
ob

er
 2

01
2

S:
\G

eo
vi

si
on

 V
er

si
on

 8
\P

le
in

fe
ld

\B
-P

lan
\H

öb
ac

hw
eg

\B
-P

lan
 H

öb
ac

hw
eg

 V
 1c

.G
VP

04.11.2013 Anlage 4 von 14
1970A - GA



g
ep

l.
 L

är
m

sc
h

u
tz

w
al

l

O
K

 =
 4

02
,0

0

40
0,

0

399,0

398,0

39
7,

0

39
6,

0

39
5,

0

39
5,

0

39
5,

0

39
4,

0

394,0

39
4,

0

39
4,

0

39
3,

0

512/2

49
7

51
8

50
0/

31

49
7

52
3/

7

189

39
3,

8939
4,

08
39

4,
57

39
5,

11

39
5,

66

39
6,

56

39
6,

99

39
7,

02

39
6,

66

39
6,

26

39
6,

23

39
5,

7139
6,

18

39
6,

56

39
6,

63
39

7,
53

39
8,

76

39
9,

44

39
9,

32

39
8,

74

39
7,

13

39
7,

94 39
8,

57

39
8,

14

39
7,

57
39

6,
34

39
7,

00
39

6,
02

39
5,

10

39
3,

95 39
4,

63

39
4,

98

39
4,

59

39
4,

3039
3,

68

39
5,

04

39
5,

74

39
5,

88

39
5,

16

39
4,

85
39

5,
52

39
4,

92
39

4,
00

39
4,

12
39

4,
64

39
4,

93

39
5,

45

39
7,

42

39
7,

99

39
7,

54

39
8,

04

39
8,

26

39
7,

99
39

7,
78

39
7,

86

39
8,

85
39

9,
80

40
0,

31

40
0,

17

39
9,

68

40
0,

08

40
0,

13

39
9,

76 40
0,

02

39
9,

41

39
8,

65

39
8,

43

39
9,

44

39
9,

94

39
9,

31

39
9,

16

39
8,

31

39
8,

00

39
7,

7739
8,

14

39
8,

63

39
7,

13
39

7,
59

39
7,

56

39
7,

92

39
8,

20

39
8,

32

39
8,

42

39
8,

41 39
8,

21

39
8,

06

39
8,

21
39

8,
09

39
8,

10

39
7,

83

39
7,

62

39
7,

67

39
7,

67

39
7,

40
39

6,
64

39
6,

37

39
5,

56
39

5,
33

39
5,

43

39
4,

85

39
4,

65

39
4,

55

39
4,

41

39
4,

29

39
3,

89

39
3,

95

39
3,

06
39

3,
03

39
2,

30
39

2,
32

39
2,

32

39
2,

13

39
1,

93

39
1,

23
39

1,
20

39
4,

62
39

4,
56

39
2,

50

39
2,

96

39
3,

94

39
4,

64

39
5,

05
39

5,
02

39
4,

64
39

4,
05

39
3,

62

39
4,

84

39
4,

95
39

5,
11

39
5,

73

39
5,

96

39
5,

84
39

5,
05

39
4,

38

39
3,

46

39
3,

47

39
2,

76

39
3,

06

39
2,

46

39
2,

22

39
1,

70

39
1,

64
39

1,
63

39
1,

62
39

1,
65

39
0,

78

39
0,

29 39
0,

39

39
1,

40

39
1,

08

39
1,

18

39
1,

69

39
5,

41

39
1,

60

39
2,

05

39
2,

36

39
2,

59

39
2,

82

39
1,

86 39
1,

42

39
1,

84

39
1,

31

39
1,

65

39
1,

47

39
1,

51

39
1,

13

39
1,

47

39
1,

02
39

1,
56

39
1,

38

39
0,

90

39
1,

34

39
1,

35
39

1,
24

39
0,

74

39
1,

20 39
1,

37

39
3,

52

39
4,

39

39
4,

75

39
5,

53
39

6,
57

39
8,

07

39
8,

39

39
7,

11

39
9,

21

40
0,

06
39

9,
56

39
8,

9639
8,

23

39
6,

57

39
5,

63

39
6,

14

39
6,

78

39
7,

39

51
9/

2

50
1

52
3/

10

51
9

52
3

51
4

51
7/

5

51
2

51
3/

2

48
9/

1

18
5/

1

51
1

52
2/

1

52
1

18
3/

4

51
9/

1

51
8/

2

51
8

51
6

51
3

52
3/

9

51
4/

3

18
2/

1

51
7/

4

51
7/

6

52
0/

2

52
0

/2

49
8

49,28m; 2
,3‰

51,25m; 1,8‰

00 

B; DN 250 

8‰

36,87m; 48,2‰

B; DN 200 

B; DN 200 

28,13m; 79,4‰

31,34m; 18,8‰ 16,07m; 76,5‰DN 200 

B; E
I_NO 600/900 

B; EI_NO 600/900 

9
2

6

7

8
3

8
4

9
3

9
4

8
5

B
ah

n
li

n
ie

 T
re

u
ch

tl
in

g
en

-N
ü

rn
b

er
g

30.08.2013

S:
\G

eo
vi

si
on

 V
er

si
on

 8
\P

le
in

fe
ld

\E
rs

ch
lie

ßu
ng

 H
öb

ac
hw

eg
\L

ag
ep

lan
.G

VP

04.11.2013 Anlage 5 von 14
1970A - GA



04.11.2013 Anlage 6 von 14
1970A - GA



Strecke 5320 Abschnitt Pleinfeld  Baugebiet Höbachweg 
ca. km 18,9

Zustand 2011

Zugart SB-Anteil v_max Länge DFz

Tag Nacht % km/h m dB(A)

1 1 GZ-E 0 90 400 0

1 0 GZ-E 0 90 500 0

2 4 GZ-E 0 90 700 0

1 0 GZ-E 0 100 400 0

5 1 GZ-E 0 100 500 0

8 7 GZ-E 0 100 600 0

15 8 GZ-E 0 100 700 0

1 1 GZ-E 0 120 600 0

6 0 GZ-E 0 120 700 0

0 2 RB-VT 100 120 40 0

31 7 RE-E 85 120 160 0

16 4 RE-E 85 120 180 0

5 1 RE-VT 100 160 110 0

4 0 RE-VT 100 160 160 0

2 0 IC-E 100 120 240 0

12 0 ICE 100 160 370 -3

1 1 NZ-E 95 120 210 0

111 37 Summe beider Richtungen

Prognose 2025

Zugart SB-Anteil v_max Länge DFz

Tag Nacht % km/h m dB(A)

45 37 GZ-E 10 100 700 0

11 9 GZ-E 10 120 700 0

0 2 RB-VT 100 120 40 0

8 4 RE-E 100 120 160 0

59 3 RE-E 100 120 180 0

5 1 RE-VT 100 160 110 0

4 0 RE-VT 100 160 160 0

14 2 IC-E 100 120 240 0

1 1 NZ-E 100 120 310 0

147 59 Summe beider Richtungen

Grundsätzlich ist ein Fahrbahnzuschlag von 2 dB(A) für die Fahrbahnart
Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen. Für Brücken, schienengleiche BÜ und
enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschläge zu berücksichtigen.

Legende
Traktionsarten: -E, -V = mit E- bzw. Diesellok bespannte Züge
-ET, VT = Elektro- bzw. Dieseltriebzüge
ICE, TGV, S = Elektrotriebzüge

Zugarten : GZ = Güterzug
IC/EC, NZ = Inter/Eurocity- bzw. Nachtreisezüge
ICE, TGV = Züge des Hochgeschwindigkeitsverkehrs
D, AZ = D- oder Saisonreisezüge
RB, RE = Regionalzüge
S = S-Bahnen

Anzahl

Anzahl
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